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DATEN & FAKTEN

Abschnitt Schrick-Poysbrunn
Gesamtlange: 25 km
Gesamtkosten: 283 Mio. Euro
Baubeginn: April 2015
Geplante Fertigstellung: Dezember 2017
4 Anschiussstellen Mistelbach Ost/Wilfersdorf; Poysdorf Siid;

GroRkrut; Poysdorf Nord
ca. 150.000 Pflanzen werden versetzt
ca. 109 ha 6kologische Ausgleichsfldchen
ca. 7,3 km Larmschutz wall (Erdddmme)
ca. 18,500 m? Larmschutzwdnde
ca. 14.200 m? Spritz- und Blendschutz

Gesamtkosten wurden veranschlagt mit 320 Mio. Euro; Forderung
durch die EU ca. 20 Mio. Euro. Aufgrund der EU-FOrderung und gln-
stiger Angebote konnten ca. 40 Mio. Euro eingespart werden, somit
belaufen sich die Gesamtkosten auf ca. 283 Mio. Euro

Umfahrung Drasenhofen
Gesamtldange: 5 km
Geplanter Baubeginn: 1. Quartal 2018
Geplante Fertigstellung: 2019
Gesamtkosten: 50 Mio. Euro

Im August befanden sich ca. 480 Arbeiter und Angestellte sowie
ca. 230 GroRgerdte auf der Baustelle der A5 im Einsatz. Im Sommer
2016 waren auf der gesamten Baustelle rund 1.000 Personen
beschaftigt. Es gab bis dato noch keinen schweren Unfall.
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Im April 2015 erfolgte der
Spatenstich fiir den Weiter-
bau der A5 Weinviertel-
Autobahn zwischen Schrick
und Poysbrunn. Nach rund
eineinhalb Jahren
intensiver Bauphase ist
nun fiir Anfang Dezember
2017 die Verkehrsfreigabe
des 25 Kilometer langen
Abschnitts geplant. Von
dem neuen Infrastruktur-
projekt werden nicht nur
die Bewohner der vom
Durchzugsverkehr geplag-
ten Ortschaften profitieren,
sondern auch die Wirt-
schaft des Weinviertels.

ordlich von Schrick, dem derzeitigen

Ausbauende der A5, ist die B7
Briinner Strafie vollig iiberlastetet. Fiir die
betroffenen Ortschaften und Gemeinden
bedeutet die Fertigstellung der Nord-Auto-
bahn daher eine wichtige Steigerung der
Lebensqualitit. Ganz konkret werden die
rund 10.000 Einwohner der Ortschaften
Erdberg, Wetzelsdorf und Poysdorf von der
Reduzierung des Durchzugsverkehrs
profitieren. Zusitzlich erhoht die Verlénge-
rung der A5 durch die Trennung der
beiden Richtungsfahrbahnen mittels
Betonleitwinden die Verkehrssicherheit,
reduziert die Larm- bzw. Luftschadstoffe
und erméglicht eine Belebung der regiona-
len Wirtschaft durch eine bessere Anbin-
dung des nérdlichen Weinviertels an den
Grofiraum Wien. Ein weiterer Sicher-
heitsaspekt: Um die Gefahren durch

Arbeiten gemeinsam mit allen
Beteiligten intensiv an der Einhaltung
des Termins fiir die Verkehrsfreigabe
Anfang Dezember (von rechts): Projekt-
leiter DI Christian Musil (Asfinag) und
Projektleiter OBA Karl Klaus.
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Fiir eine 112 m lange integrale Autobahnbriicke im Zuge des Weiterbaus der A5 kommt
eine neuartige Fahrbahniibergangskonstruktion zum Einsatz. Sie besteht im Wesentlichen
aus aneinandergereihten Betonelementen, die durch kerrosionsgeschiitzte Zugglieder
miteinander verbunden sind und auf einer Gleitfldche aufliegen.

mangelhaft ausgeriistete Lkw zu mini-
mieren, bietet ein modern ausgestatteter
Verkehrskontrollplatz mit Priithalle und
Lkw-Wiegeeinrichtung in Zukunft die
Mbglichkeit von effizienten Verkehrskont-
rollen.,

Der neue Abschnitt der A5 umfasst
vier Anschlussstellen — Mistelbach Ost/
Wilfersdorf, Poysdorf Siid, GroBkrut und
Poysdorf Nord. Die neue Autobahn
iiberspannt mit 45 neuen Briicken
zahlreiche querende LandstraBen. Auf 16
davon fithrt die Autobahn, die restlichen
verbinden das Landesstraflen- und
Giiterwegenetz oder sind Griinbriicken
iiber die Autobahn. Da die zukiinftige
Hochleistungsstrecke auch eine leistungs-
starke Entwésserung und Strom- und
Datenleitungen benétigt, hat die Asfinag
im letzten Baujahr bereits 30 km an
Leitungen und Straflenentwisserungen

fal

Detailarbeiten im Briickenbereich.
Unter anderem wird ein mit Kunst-
harz gebundener Kies fiir die
Entwasserung eingebaut,

eingebaut. Auch acht Landesstrafen
haben nun eine neue Streckenfiihrung, Die
Asfinag hat den Weiterbau der A5 in vier
groflen Baulosen ausgeschrieben:

Baulos 01: Verlegung der B7

ARGE Habau/Haider

Baulos 03:

ARGE Strabag/Porr/Habau

Baulos 04:

ARGE Hinteregger/Granit

Baulos 05:

ARGE Hochtief/Alpine CZ
Im Bauburo der Asfinag in Mistelbach
arbeiten Projektleiter DI Christian Musil
und Stellvertreter Andreas Weber gemein-
sam mit den Kollegen der OBA und den
Bau-Teams mit vollem Einsatz daran, dass
die Verkehrsfreigabe wie geplant Anfang
Dezember 2017 erfolgen kann. Die
Gesamtfertigstellung ist fiir Juli 2018
vorgesehen.

‘ ‘L.b

timfangreiche Erdhbewegung

Eines haben alle Baulose gemeinsam — die
enormen Erdbewegungen zur Errichtung
der neuen Autobahntrasse. Abgesehen von
Restarbeiten aufierhalb der Trasse, wo
noch letzte Erdbewegungen stattfinden,
sind die Massentransporte mit einer
Gesamtkubatur von ca. 4,9 Mio. m3
inzwischen aber abgeschlossen. Es handelt
sich Gberwiegend um bindiges Material,
das sehr witterungsempfindlich ist. Dazu
DI Musil: ,Wir haben hier von der Bauher-
renseite viel Verantwortung tibernommen
und nicht versucht, dieses Risiko an die
Baufirmen weiterzugeben. Angesichts der
schwierigen Rahmenbedingungen sind wir
durchaus stolz, dass wir den Erdbau in
dieser Grofienordnung erfolgreich abwi-
ckeln konnten, denn es handelt sich dabei
um einen sehr schwierigen, logistischen
Prozess. Grundsatzlich erzielt jedes Baulos
eine ausgeglichene Massenbilanz, denn
das abgetragene Erdreich kommt im Zuge
von Geldndemodellierungen und Damm-
aufschiittungen wieder zum Einsatz, Es
gibt daher keine Uberschussmassen, die
abtransportiert werden miissen. Diese
Losung ist in hohem Mafle wirtschaftlich
und reduziert Transporte.“

Grundsétzlich war die Setzungsthema-
tik eine grofe Herausforderung. Mit einem
ganzen Paket an Mafinahmen, darunter
Uberlastschiittungen, Steinschlichtungen
und Vertikaldrainagen, wurde die
Untergrundsetzung beschleunigt. Die
Setzungszeiten bei Ddmmen von bis zu
einem halben Jahr sind angesichts der
knapp bemessenen Gesamtbauzeit
durchaus eine Herausforderung. Aus
diesem Grund kommt bei Ddmmen mit
iiber 3 m Hohe auch eine Asphaltdecke
zum Einsatz. Die Erdbaulogistik gestaltete
sich komplex, in Spitzenzeiten waren rund
200 Lkw und ebenso viele GroBgerite im
Einsatz.

Zwei Gleitschalungsfertiger
fiir die Betondecken

Etwa ein Viertel des Gesamtprojekts wird
mit Asphaltdecken realisiert. Auf einer
Léange von rund 6 km waren zahlreiche
Dammschiittungen notwendig und
aufgrund der Langzeitsetzungen entschied
man sich in diesen Bereichen fiir die
Ausfithrung mit einer Asphaltdecke.
Weiters wird das Landesstraflennetz — ins-
besondere das Baulos 01, in dem die B7
parallel zur spéteren Autobahntrasse neu
errichtet wurde — in Asphaltbauweise
hergestellt.

Die restlichen rund 19 km werden mit
Betondecken ausgefiihrt, wobei die
maschinelle Herstellung der Betondecken
am 1. Juni 2017 startete und in der ersten
Septemberwoche in allen Baulosen



Zwei Gleit-
schalungsfertiger
der Firma

Wirtgen bauten
auf insgesamt dreij
Baulosen mit
Tagesleistungen
von rund 600 Ifm
die Ober- und
Unterbetonschicht
nass in nass ein.
Versorgt wurden
sie durch zwei
mobile Misch-
anlagen.

Links die Herstel-
lung der Franki-
pfdhle NG, die bei
zwei Briicken zum
Einsatz kamen.

abgeschlossen werden konnte. Danach
folgt der teilweise hiindische Einbau, etwa
im Bereich der Rampen oder an Stellen
mit groffem Neigungswechsel. Den
Unterbau bildet ein herkommlicher
Frostkofferaufbau mit einer 5 cm starken
Asphaltschutzschicht zum Beton.
Eingesetzt wurden zwei Gleitscha-
lungsfertiger: in den Baulosen drei und
vier kam ein Wirtgen Gleitschalungsferti-
ger SP1500 durch die OBA — Osterreichi-
sche Betondecken Ausbau GmbH zum
Einsatz und im Baulos fiinf setzte das
deutsche Unternehmen Berger einen
weiteren Wirtgen Gleitschalungsfertiger
ein. Der Aufbau der Betondecken besteht
aus 18 cm Unterbeton und 4 em Ober-
beton. Mit einer Tagesleistung von rund
600 Ifm bzw. 1.650 m3 pro Richtungsfahr-
bahn wurden die beiden unterschiedlichen
Betonqualititen von den Gleitschalungs-
fertigern nass in nass eingebaut. Versorgt
werden die Gerite durch zwei mobile
Mischanlagen, von wo der Beton mit Lkw
zu den Einbaustellen transportiert wurde.
Der Unterbeton wurde in einem streng
iiberwachten Ablauf vor den Unterbeton-
fertiger abgekippt, und von diesem
gleichméBig mit einem Verteilerschwert
iiber die gesamte Breite verteilt. Elektri-
sche Riittler verdichten den Beton mit
hochfrequenten Schwingungen, withrend
komplett automatisiert Diibel lings und



Anker quer zur Fahrbahn eingearbeitet
werden. Getrennt davon wird der Oberbe-
ton mittels Bagger auf ein Forderband
aufgegeben, dass ihn iiber den Unterbe-
tonfertiger transportiert und auf den
frischen Unterbeton vor dem Oberbeton-
fertiger ablegt. Dieser fihrt gleichmaBig
iiber den Beton und verteilt ihn ebenfalls
mittels Verteilerschwert auf der gesamten
Breite. Die Oberbetonschicht wird wih-
rend des Uberfahrens verdichtet und nass
in nass eingebaut. Im Nachgang werden

5 x 5 m groBe Betonplatten durch einen

3 cm tiefen Fugenschnitt erzeugt.
Abschlieend werden in den Querfugen
Profile eingelegt und erst danach mit
HeifBbitumen vergossen.

DI Musil: ,,Der logistische Aufwand war
natiirlich gewaltig. Die beiden mobilen
Mischanlagen mussten ja pro Tag die
Versorgung der Gleitschalungsfertiger mit
rund 3.200 m3 Beton sicherstellen. Die
Geriite waren pro Tag rund 10 Stunden im
Einsatz. Ein Zeitfenster, das durch die

In einzelnen Abschnitten wurden Bodenstabilisierungsarbeiten durchgefiihrt.

notwendige Nachbehandlung der Oberflé-
chen kaum ausgedehnt werden konnte.
Erschwerend wirkten sich natiirlich die
hohen Temperaturen in diesem Sommer
aus, denn der Einbau darf nur bis zu einer
Betontemperatur von 32° erfolgen. Wir
mussten daher mehrmals in der Nacht
einbauen, was natiirlich Auswirkungen
auf die ganze komplexe Logistikkette
hatte — von den Einbauteams iiber die
Zulieferer bis zu den Kontrollorganen.
Und schlieBlich miissen diese Grofigerite
am Ende auch entsprechend gereinigt wer-
den, damit sie am nichsten Tag wieder
einsatzbereit sind.“

Alternative Briicken-Fundierung

Alle 45 Briicken sind im Rohbau fertigge-
stellt. Zwei dieser Briicken wurden mit
168 Frankipfihlen NG (Durchmesser

61 cm; Lange 22 m) der Firma Franki
Grundbau gegriindet. Dabei handelt es
sich um einen Ortbetonrammpfahl mit
wiedergewonnenem Vortriebrohr, das

DATEN & FAKTEN

Abtrag Oberboden ca. 1,5 Mio. m3
Offener Abtrag ca. 4,9 Mio. m3

Gelandemodellierung Liechtenstein ca. 1,8 Mio. m3

Dammschittung ca. 3,6 Mio. m3
Bindemittel Stabilisierung ca. 82.500 t
Bodenstabilisierung ca. 1,3 Mio. m3

Ungebundene Tragschichten ca. 240.000 m3

Asphalt ca. 1,26 Mio. m?
Entwasserung ca. 102 km
Betondecke ca. 3.150.000 m?
Bewehrung ca. 8900t
Beton ca. 125.000 m3

unten mit einem Pfropfen aus trockenem
Beton- oder Kiessand wasserdicht ver-
schlossen wird. Dieser kann auch als
Schrigpfahl bis 4:1 geneigt ausgefiihrt
werden. Urspriinglich waren fiir diese
Briicken Grofbohrpfihle geplant, Franki
konnte aber Generalunternehmer Hochtief
Austria und die Asfinag mit dem deutlich
kostengiinstigeren Sondervorschlag
iiberzeugen. Um die Tragfahigkeit der
Frankipfihle NG unter Beweis zu stellen,
wurden im Mai 2016 zwei statische und in
der Ausfithrungsphase von Juni bis
September 2016 weitere acht dynamische
Probebelastungen ausgefiihrt.

Neue Fahrbahniibergangskonstruktion
Durch die hohen Wartungs- und
Instandhaltungskosten der Ubergangs-
konstruktionen tendiert auch die Asfinag
zu integralen, d.h. fugenlosen Briicken-
konzepten. Der kritische Bereich der
fugenlosen Bauweise ist der Ubergangs-
bereich zwischen Briickentragwerk und



Damm, wo die zyklisch auftretenden
Verformungen elastisch und dauerhaft
aufzunehmen sind. Die grundsitzliche
Aufgabe stellt sich dabei in einer gleich-
méiBigen Verteilung der auftretenden
Verformungen, sodass die daraus resultie-
renden Dehnungen im Asphalt in einem
ertragbaren Ausma8 bleiben, um eine
Risshildung dauerhaft verhindern zu
konnen.

Am Institut fiir Tragkonstruktionen
~ Forschungsbereich fiir Stahlbeton- und
Massivbau der TU Wien wurde in Zusam-
menarbeit mit dem Institut fiir Verkehrs-
wissenschaften — Forschungsbereich
StraBenbau in den letzten Jahren eine
neuartige Fahrbahniibergangskonstruk-
tion (FUK) entwickelt. Dazu DI Dr. techn.
Bernhard Eichwalder (TU Wien, Institut
fiir Tragkonstruktionen/Betonbau): #Diese
besteht aus aneinandergereihten Beton-

Die neue
Autobahn
iiberspannt
mit 45 neuen
Briicken, die
im Rohbau
bereits alle
fertiggestellt
sind, zahl-
reiche quer-
ende Land-
strafen.

elementen, die durch korrosionsgeschiitzte
Zugglieder miteinander verbunden sind
und auf einer Gleitfliche aufliegen, Die
Zugglieder werden mit einem Ende im
Briickentragwerk und mit dem anderen
Ende in einem Ankerblock verankert. Auf
die Betonelemente wird eine SAMI-
Schicht (Stress Absorbing Membrane
Inerlayer) und dariiber der speziell
entwickelte Fahrbahnaufbau aufgebracht.
Die Verformungen des Briickentragwerks
werden iiber das kontinuierliche Offnen
bzw. Schlieen der Fugen zwischen den
Betonelementen aufgenommen. Auf diese
Weise wird die gesamte Verformung
kontinuierlich tiber die Léinge der FUK
abgebaut.”

Aufgrund der positiven Testergebnisse
eines im Vorfeld realisierten Prototypen
wird diese neue FUK aus Beton bei einer
112 m langen integralen Autobahnbriicke

WEITERE BAULOSE

Verschiedene Nebengewerke wurden
baulosiibergreifend getrennt ausgeschrieben:

Baulos 7.1 bis 7.4: Bepflanzungsbaulose
Baulos 08: Verkehrszeichen

(Alpenldndische Schilderfabrik)

Baulos 09: Larmschutz (nur Lieferung);

Los 1 Briicke Fa. Forster
Los 2 Freiland Fa. Rieder

Baulos 10: Stahlleitschiene (nur Lieferung);

Fa. Voest

Baulos 11: Noch nicht vergeben
(Stitzpunkt Walterskirchen) Bau ab Mai 2018

auf der A5 nun in Form eines Pilotproje
installiert und mittels Monitoring iber-
wacht. -

Ortliche Bauaufsicht; iiber
50 Besprechungen im Monat

Die ARGE SPP (Spirk +Partner Ingenie
GmbH) und IBK (Ingenierbiiro Kronawe
ter ZT GmbH) wurde im Dezember 2013
mit der Leitung értliche Bauaufsicht dey
A5 beauftragt. Das Baubiiro der OBA
befindet sich in Poysdorf, Karl Klaus,
Projektleiter der OBA, stehen fiir jedes
Baulos ein Abschnittsleiter und weitere
Techniker zur Verfiigung. Gesamt sind

13 Personen titig. Zum umfangreichen
Leistungsbild der OBA zihlt unter
anderem das Erstellen simtlicher Bau-
sowie Dienstleisterausschreibungen, die
Qualititskontrolle vor Ort, Kosten- und
Bauzeitverfolgung, Abwicklung von
technischen und wirtschaftlichen Themer
Besprechungen inklusive dem Erstellen
sdmtlicher Protokolle sowie zusitzliche
Abstimmungen und kurzfristig angesetzt
Besprechungen. Karl Klaus: ,Das Gesam
projekt ist von einer sehr hohen Kommu-
nikationsqualitit gekennzeichnet. Rund
50 regelméBige Besprechungen werden
pro Monat abgehalten, dazu kommen
natiirlich noch nicht planméiBige Termine,
Unter anderem verfiigen wir iiber zwei
Priiflabore ~ eines fiir den Erdbau und da
zweite fiir den Betonbau. Um es kurz zu
machen: wir priifen schr, sehr viel ¢

Letzte Arbeiten

Welche Titigkeiten sind bis zur Verkehrs-
freigabe Anfang Dezember noch zu
erledigen? DI Musil: , Nach der Fertigstel-
lung der Betondecke folgt die Herstellung
der Ortbetonleitwand und die Trennung
der Mittelstreifen. Danach geht es weiter
mit der Bankettherstellung, Windschutz-
zdunen, Amphibienleiteinrichtungen,
Lérmschutz, Spritzschutz usw. Und
schlieilich miissen auch alle Kleinbaulose
realisiert werden; Verkehrszeichen,
teilweise Bepflanzungen, technische
Verkabelungen oder Beleuchtungskérper,
um nur einige zu nennen. Bis zur Gesamt-
fertigstellung im Juli 2018 werden noch
Giiterwege und Wirtschaftswege gebaut
bzw. werden noch zwei Anschlussstellen
finalisiert. Und nicht zuletzt muss ja alles
in einen ordnungsgemiifen Betrieb
ibergeben werden. Dazu sind auch
entsprechende Unterlagen fiir Polizei und
Feuerwehr bereitzustellen. Was mich
personlich sehr freut, ist die ausgespro-
chen positive Reaktion der Bevolkerung,
die grofies Verstindnis fiir den nicht
immer zu vermeidenden Lérm und Staub
aufbringt. Wenn es nach den Bewohnern
hier geht, dann sollten wir schon niichstes
Wochenende ersffnen!”



